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Husz évvel az 1826. szeptember 27-én az angliai Stockton és Darlington kozti elsd
kdzforgalmu vasut megnyitdsa utdn hasonlé kozlekedéstorténeti mérfoldkének
szami{td esemény tortént hazdnkban is a Pest és Vac kozti vasutvonal dtadasdval
1846. julius 15-én. A vasut rendkiviil szerencsés idGben sziiletett; még nem voltak
kozuti jarmivek (igaz, Gthal4zat se), leszdmitva a lovas és 6krés kocsikat, igy a
nagy tomeg( teher- és személyszallitds irdnti igény igazi ,,6riiletet” valtott ki a
befektetési lehetéségeket keresd tékések és szerencsevadaszok kozt. Sorra jottek
létre a vasuttdrsasagok, amelyek a hegyeket a sitksdgokkal, a gydrakat a kereske-
delmi kézpontokkal katotték dssze, hogy a fat buzéra ,,cseréljék”, a legyartott
termék pedig elérje a vasarlékat. Ez az Gsszekottetés az év barmely évszakdban
fiiggetlenné valt az utviszonyoktdl, hiszen nem szabad elfelejteni, hogy ekkor
még a szekér és gyaloglds jelentette a kdzlekedést és druszallitast, ami télen vagy
saros idében szinte lehetetlen volt a foldutakon. Az elterjedést segitette Baross
Gabor kdzpontositott irdnyitdsa és a kiadott torvények: az 1880. évi XXXI. tor-
vénycikk a helyi érdekii vasutvonalakrdl, illetve az ezt médosits 1888. évi IV. tor-
vénycikk. A magyar vasut gerince ebben az id8szakban sziiletett, és a helyi
érdek( vasutvonalak mint a hajszalerek haléztak be a vidék szovetét, kis talzassal
mondva mindenhovd elvitték a fejlédést.

A ,szerelemprojektek” mindig érdekes eredményeket sziilnek, hisz a szerz6t
nem nyomasztja megfelelési kényszer a kiaddi elvardsoknak, igy munkdjéba a szi-
vét is beledolgozhatja, és elkalandozhat kevésbé ismert teriiletekre is. Ilyen
konyv kertilt ki Polonyi Viktor kezébdl is, amikor az ,,Elveszett vasutvonalak” el-
s kotetében feldolgozta K6zép- és Nyugat-Dunantil megsziint helyi érdekd vas-

Utvonalainak torténetét.
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A szerz8 az el8széban bemutatja személyes kapcsoldddsat a vasuthoz,
amelyhez (mint oly sokakat) a gyerekkorban a nagysziil6knél toltstt id6 hozta
kozel. Erre a kapcsolatra azonban tobbszor visszatér, hisz akit a mozdony fiistje
megcsapott, jellemz8en nem akar kimosakodni bel8le. Mér az el8szé biztositja ar-
rél az olvasdt, hogy a kdnyvet egy elkotelezett ember allitotta Gssze.

A szerz§ fel is hivja a figyelmet az el8széban, hogy ,,A kényvnek nem szén-
déka részletekbe menden vizsgélni a vasit fénykordban létrejstt infrastruktirat,
és az ahhoz kapcsolddé vasutépitészeti elemeket, hanem egy atfogd képet szeret-
ne adni a »h8skorban« kiépitett rendszerrdl, hangsulyos szerepet szdnva a jelen
allapot bemutatdsanak, mely egyfajta kordokumentumként is értelmezhetd”.

A bevezet§ rovid vasuttorténeti 6sszefoglalast nyijt a térténetben kevésbé
jartas olvaséknak, hogy ne pusztdn a vasut irdnt rajongdk, hanem szélesebb kor
szdmdra is érthetd legyen, mi tortént 1846 és a 2009-as vasttvonal-bezarasi hul-
lam kozotti id8szakban, A f8bb bekezdések Baross Gabor munkdssagardl, a kezde-
ti vastttdrvényekrdl, a HEV- és mellékvonalak kdzlekedésben jatszott szerepérdl,
a vonalbezdrasokrdl megfeleld kiindulasi alapot biztositanak a témadval csak is-
merked8k szdmara is.

A kotet ot fejezetben targyalja a K6zEép- és Nyugat-Dundntilon megsziint
vagy megkurtitott 26 vasutvonal torténetét, ezek allomdsait és megalléhelyeit
mutatja be. A fejezetek és a vonalak bemutatdsa egy-egy idéponthoz vagy idé-
szakhoz kapcsolddva, idérendben kovetik egymast. Ezek a trianoni hatdr miatt el-
vagott vasutak, az 1968-as kdzlekedéspolitikai atszervezés, a banyabezardsok
miatt elsorvadé banyavasutak, a 2007. évi, és végil a 2009. évi vonalbezardsok
miatt megsz(ing vastutvonalak. A szerz8 eredeti végzettsége épitész, igy a konyv
esztétikus latvanyvildggal, valds és sematikus térképekkel mutatja be a vasitvo-
nalakat, valamint archiv és sajat készités friss fényképekkel az dllomdsok mult-
beli és jelenlegi llapotat.

A fejezetek hasonld rendezdelvek mentén épiilnek fel. A szerzd az adott feje-
zetben ismertetett minden vasttvonal torténetét Ssszefoglalja, majd allomdson-
ként és megalléhelyenként par mondatban bemutatja a multbéli és a jelen
helyzetet. Minden szolgalati helyhez tablazatos formaban foglalja 6ssze a jelenle-
gi funkcidkat, a megnyitds és bezards idépontjat, par vasiti paramétert, a felvé-
teli épiiletek jelenlegi funkcidit (példdul elhagyott, lakéhdz, iroda), illetve a
torténete sordn kapott dllomdsi és megallShelyi neveket (példdul Répcevis 1929
marcius 10. elétt a Vis nevet viselte!). A kotet ezaltal a térségek és telepiilések
helytdrténetével foglalkozd szakemberek és hobbistak szdmdra is érdekes adatok-
kal szolgalhat.

Az elsd fejezet a trianoni hatdrok meghtizdsa miatt megkurtitott és igy el-
sorvadt hat vasttvonalat mutatja be. Ezek a Rédics - Lendva (Lendava), Kérmend
- Németujvér (Glissing), Szombathely - Rohonc (Rechnitz), Készeg - Felsdl4szl4
(Oberloisdorf), Komdrom - Révkomdrom (Komdrno) és Murakeresztur — Kotor-
Alsédombort (Kotoriba) vonalak. Sajnos sem az Eurépai Uniéhoz, sem a Schenge-
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ni 6vezethez valé csatlakozds nem tudta megsziintetni a vasitvonalak kettévaga-
sat, és csupan néhany vonalon van kozlekedés. Erre példa a 23. szdmd vasitvonal,
melyen a hatdrdtmenetet ugyan megsziintették, de a hatar két oldaldn (HU-SLO)
még haszndljak a vonalat. A felszedett nyomvonalon pedig kerékparit épiilt, ami
Osszekdti a két orszagot.

A masodik fejezet azt targyalja, hogy 1968-ban a vitatott és erésen kettds
megitélésii kozlekedésfejlesztési koncepcid a vasit pénzhidnyat az akkorra le-
romlott 4llapotd mellékvonalak alacsony szintd, jellemz8en dllagmegévé fenn-
tartdsdnak megsziintetésével kivanta orvosolni, annak érdekében, hogy a
felszabadult 3sszegbdl a jobban kihasznélt sziik keresztmetszet(i fvonalakat
tudjék fejleszteni. A konyv dltal lefedett térségben ez hét vasitvonal bezarasat
okozta. igy szlint meg a Veszprém - Alsédrs, Sdrvér - Fels6l4szl6 (Oberloisdorf),
Szombathely - Rum, Zalaszentgrét - Balatonszentgyorgy, Sarvar - Zalabér-Batyk,
Bicske - Székesfehérvdr, illetve a Celldomolk - Fert8szentmiklds kdzotti vasttvo-
nal. A Zalaszentgrdt - Balatonszentgyorgy vastutvonal utolsé szakszén, a 18a. sza-
mu 8rhédztdl (ide csatlakozik be Ukk felél a vasut) Balatonszentgydrgyig viszont
jelenleg is aktiv személy- és teherforgalom van.

A harmadik fejezetben ismertetett nyolc vasitvonal bezérasa a t6bbitd] elté-
réen nem egy konkrét idépontban bekdvetkezett politikai eseményhez vagy szak-
politikai déntéshez (mint példdul 1920 vagy 1968) kapcsolddik, és egy révidebb
korszakot 6lel fel. A banyavasutak a banyak kimeriilése vagy a kitermelés gazda-
sdgtalannd vélasa utédn elvesztették jelent8ségiiket, mivel szerepiik a banyak ki-
szolgaldsara korlatozddott, és a személyforgalom is csak a banyédszok szallitdsat
jelentette. Hirom nagyobb tertiletet érintettek a bezardsok: a Dorogi szénmeden-
cét, a Mori-arok térségét és az Ajkai szénmedencét.

A negyedik fejezet azt targyalja, hogy a 2007-ben ismét teritékre keriild
pénzmegtakaritdsi kérdést az alacsony kihasznéltsagu vonalak felszdmoladsaval
prébaltdk orvosolni. A nagy visszhangot kivalté vonalbezarasi hulldm harom vo-
nalat sziintetett meg a régidban. Ezek k6z¢ tartozik a 27. szdmu vasutvonal Haj-
maskér és Lepsény kozt, melyen napjainkban kis szakaszon, Hajmaskér - Papkeszi
viszonylatban még torténik aruszallitds. Ennek a vastutvonalnak volt a része a
Csajag - Lepsény szakasz, amely a Balaton kdrbejarasat biztositotta, és amelynek
visszaépitésén napjainkban Gjra gondolkodnak. Megsz(int tovdbb4 a Tatabdnya -
Pépa és Zalabér-Batyk - Zalaszentgrét vonal is.

Az 6t5dik fejezet az eddigi utolsé bezardsi hullamot dolgozza fel. 2009-ben
ismételt racionalizdlast jelentettek be, 17 napos hatdridét adva az orszdg mellék-
vonalainak miszaki és gazdasdgi feliilvizsgalatara. Az illetékes minisztérium haj-
landé volt targyalni a vasuti szakmdval, és a konyv targyat képezd térségben az
eredetileg bezdrdsra itélt 6t vasutvonal helyett csak a 22. szdm Kérmend - Zala-
16v8 vasutvonalat zartdk be teljesen, illetve a 944. szdmu Borgoénd - Szabad-
battyan vonalat kizardlag a teherforgalom veheti igénybe. Szerencsésen meg-
menekiilt a Gy8r - Veszprém, a Zalaegerszeg - Rédics, valamint a 16. szdmu
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vasutvonal részben, Csorna és Hegyeshalom kdzott. A lefedett teriileten a késGb-
bi feliilvizsgélatok, példdul a parhuzamos szolgdltatdsok megsziintetése, nem
okozott tovabbi csokkenést az tizemeld vastutvonalak szdmadban.

A konyv Gsszességében rendkiviil szépen és alaposan 6sszefoglalja, illetve
megjeleniti a K6zép- és Nyugat-Dunantul bezdrt vagy visszafejlesztett vasutvona-
lainak torténetét az 1846-os kezdetek és a 2009-es bezdrdsok kozott. Mindazok
szdmadra érdekes olvasmany lehet, akiket érdekel a vasit, a kozlekedéstorténet
vagy a régié helytorténete, hisz a vasut sok mindent adott azoknak a térségek-
nek, ahol megépiilt, és a hidnya is veszteség ezeken a teriileteken.

Jegyzet

1 Vasuti és Kozlekedési Kozlony (1929. mércius 10.). 60(20), 181.



