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Tordkorszadg mint a migransvalsdg ,lokalizdldsdnak” egyik lehetséges kulcs-
tényez8je az utdbbi években gyakran szerepel a médidban. E kis-dzsiai or-
szagrdl, kiilondsen a kozlekedésér8l Magyarorszdgon csak keveseknek van
érdemi ismeretiik. E kényv a gazdasdgi/tdrsadalmi alapokkal, az aktudlis poli-
tikai viszonyokkal valé szoros kélcsdnhatdsban elemzi, értékeli a hatalmas
orszdg kozlekedési infrastruktirdit (hdlézatuk méretét és min8ségét), vala-
mint a forgalom id&- és térbeli alakuldsét. A kozel félezer oldalas mii elsd ré-
szében a szerz8 az orszdg gazdasdgénak (és gazdasdgpolitikdjanak) 4tfogéd
jellemz§it taglalja, beleértve az dgazati szerkezetet, az orszdgnak a globdlis
gazdasagban elfoglalt pozicidjat, a teriileti fejlettségbeli kiilonbségeket. Ezt
koveti a kozlekedés édltalanos jellemz8inek megfogalmazésa.

Miutdn a modern kori kézlekedés els6 médja a vasit volt, a szerz8 a
masodik rész elején az Oszmén Birodalom idején épiilt emblematikus (Bagdad
és Hedzsdsz) vasutakkal inditja az egyes kozlekedési dgazatokat 6néllé fejeze-
tekben megjelenitd mdasodik részt, mely a 1égi kozlekedési szektor SWOT-
elemzéseivel zarul. Ez a 300 oldalnél is bévebb masodik rész tekinthetd a
kdnyv térzsanyaganak, melybdl az olvasé részletekbe menden informélédhat
az orszdg vasuti, kozuti, tengeri és 1égi kozlekedésének allapotardl, teljesit-
ményérél, regiondlis jellemz8irdl és a mar folyamatban levd, valamint a ter-
vezett fejlesztésekrdl. Az dgazati fejezetek kozill feltlinden rovid a kozuti
kozlekedésrdl sz616 rész (a szerzd a Bevezetésben ezt azzal indokolja, hogy
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rendkiviil kevés haszndlhatd forrast tudott elérni e témardl). Ezzel szemben
az orszag kiilkereskedelmében meghatdrozé szerepet jatszé tengerhajézasrdl
(tarsasdgokrdl, kikotskrdl, a forgalom tengerpartok menti szerkezetérdl) jél
strukturdlt ismeretek olvashaték, mint ahogyan nem csupdn a nemzetkozi,
hanem a belfsldi (tdvolsdgi) kozlekedésben is kitiintetett szerepet jatszé 1égi
kozlekedésrdl is.

Az olvasé szdmdra az aldgazati fejezetekbdl kidertil, hogy a ,,fejl6d8” or-
szagok kozé sorolt Térokorszagban mara kiugrd szinvonald infrastrukturdk is
jelen vannak. fgy példéul:

- A TGV-hez hasonl6 nagysebességli vasutak (2013-ban 980 km) Ankarét és

Konyat kotik 6ssze Isztambullal, és a hdlézatot folyamatosan fejlesztik.
- A Boszporusz alatti, kdzel 15 km hosszii Marmaray-alagit lehet6vé teszi
a folyamatos, nagy teljesitmény interkontinentalis vasiti kdzlekedést.

- Az isztambuli (tobb repiil&térbdl 4116) globdlis jelent8ségli 1égi kozleke-

dési forditékorong (kdzéptdvon mér évi 160 millié utassal).

- A Mdrvény-tenger parti ipari deglomerécié igényeit kielégitd teherki-

kotéi kapacitds a legnagyobbak koz¢é tartozik a Kézel-Keleten.

Tordkorszdgnak a nemzetkszi kozlekedési térben elfoglalt helye a kdnyv
harmadik részének témdja, melynek elsd fejezete a szomszédos orszdgokkal
valé vasuti és kozati kdzlekedési kapcsolatokrdl, mésodik fejezete az egyel8re
gyenge tranzitkdzlekedésrdl (és kildtdsairdl) szdl, a harmadik pedig a torok
tengerszorosok mint kiemelked§ jelent8ségli vizi utak forgalmaval kapcsola-
tos kdrnyezeti és egyéb konfliktusok kezelését elemzi.

Az Ssszefoglald kovetkeztetéseket tételszertien targyals zaréfejezetben a
szerz8 az ambicidzus kinai részvétellel megvaldsulé nagyszabésu fejlesztések
hatdsét elemzi a torok gazdasdg versenyképességére.

A Torokorszag kozlekedésérsl magyar nyelven megjelent els§ érdemi pub-
likicidban nagyobb terjedelmet igényelt volna az orszadg nemzetkdzi olaj- és
gazvezeték-halézatokban betsltstt jelentds csomdponti szerepének értékeld
bemutatdsa. A kényv szerkezete tulzottan tagolt (szdmos alfejezet alfejezete),
ami feltehet8en abbdl adddik, hogy a szerzd jol dttekinthetd struktirdban akar-
ta megjeleniteni a terjedelmes tartalmat.

Mind a hazai regiondlis tudomdny, mind a f6ldrajz képviseldi részérdl tsbb-
szor megfogalmazddott, hogy hidnyoznak a tavoli foldrészekkel, orszagokkal fog-
lalkozd elemz8 szakdgi, teriiletfejlesztési szemléletet tagitd, Gj aspektusokkal
gyarapité munkak. Ugy tlinik, hogy azoknak, akiknek nincs médjuk megfeleld
id6t eltdlteni a vizsgalt teriileten (ahol a primer informdaciék begy(ijtheték), ne-
hezen 4thidalhaté problémaékkal kell szembesiilniiik. Miutdn a magyar konyvta-
rakban és adatb4zisokban csupdn az Oszmdn Birodalom vasttépitéseirdl lelhet8k
fel irdsok, a szerz§ tulnyomdan az internetrdl elérhetd forrasokra hagyatkozott.
A bevezetdben a szerzd felhivja a figyelmet arra a képtelen helyzetre, hogy pénz-
hidny miatt nincs lehet8sége a témdba végd kilfsldi konyvek megvésarlasara,
folyéiratcikkekrsl masolatok megrendelésére.
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Mindezek ellenére a szerz8 tolldbdl mar tébb monogréfia jelent meg (Afrika,
Tévol-Kelet stb.), melyek a most ismertetettel egyiitt mas témék hazai miivel8it
is remélhet8en arra serkentik, hogy globalizalédé vildgunk kevésbé ismert ré-
gidirdl sz416 kutatdsokkal gazdagitsdk a magyar olvasdk repertodrjat.

E kdnyv a geografusokon, kozlekedési és vasuti szakembereken kiviil a re-

giondlis gazdasdgtan mivelSinek, valamint politolégusok, orientalistdk figyel-
mébe ajanlhatd.



