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ZAHONY SZEREPE AZ EUROPA ES AZSIA KOZTI
VASUTI ARUSZALLITASBAN

(The Role of Zahony in the Rail Freight Transport
between Europe and Asia)

IMRE GABRIELLA

Kulcsszavak:
Zéhony vasiti druszallitds  Eurdpa és Azsia kozti szdrazfoldi kozlekedési folyosok

A tanulmany bemutatja a zahonyi dtrako korzet jelenlegi szerepét a kelet—nyugati iranyi vasuti aruszal-

attekintést nyvjtunk az Eurdpa és Azsia kozti f6bb kozlekedési iitvonalakrdl és bemutatjuk a vasiti dru-
szallitas jelentéségét az EU-FAK-térség és EU-Kina kozotti kereskedelmi kapesolatokban.

A zahonyi térség tarsadalmi-gazdasagi profilja az elmult évtizedek soran egyértel-
milen az aruszallitashoz, ezen beliil is kiemelten a vasuti aruszallitashoz kapcsolodott.
A rendszervaltds utan a kiilkapcsolatokban bekovetkezett orientaciovaltas Zahony
druszallitasban betoltott szerepének csokkenését eredményezte, napjainkban azonban
az Eurdpa és Azsia kozotti kereskedelem dinamikus béviilése, valamint a magyar—
ukran hatartérség uj geopolitikai helyzete a logisztikai szerepkor Gjra felértékelodésé-
hez vezethet. Egy nemzetkdzi arufuvarozasi tanulmany Zahony vasuti forgalmara
(a szlovakiai Ageserny6vel egyiitt) 2020-ig 80—150%-os nvekedést jelzett, amely els6-
sorban a megndvekedett kinai és orosz aruszallitasokbol fakadhat (4d Toet 2005)".

A zahonyi térség specialis adottsdgainak kihasznaldsa, a tranzitforgalom és
Magyarorszag nemzetko6zi logisztikai szerepének novelése érdekében elkésziilt a
zahonyi térség komplex gazdasagfejlesztési programja, amely infrastrukturafejlesz-
téssel és az aruforgalom kiszolgalasara alkalmas korszerii logisztikai és feldolgozo-
ipari kapacitdsok megteremtésével kivanja elémozditani az elmaradott magyar—
ukran hatartérség felzarkozasat és az eddigieknél hatékonyabb bekapcsoldodasat a
kelet-nyugati irany vasiti aruforgalomba’.

A tanulmény 6 kérdése, hogy a megndvekedett kinai és orosz aruszallitasi igé-
nyek milyen perspektivakat jelenthetnek Zahony szamara, 1étrejohet-e (és ha igen,
milyen feltételek mellett) a prognosztizalt forgalomndvekedés. A tanulmany elsé
része bemutatja az Europa és Azsia kozti fébb kozlekedési utvonalakat, kiilonos
tekintettel a 2000 szeptemberében hivatalosan is kijeldlt szarazfoldi kozlekedési
folyosokra, és megvizsgalja ezen utvonalak versenyképességét egymashoz, illetve a
tengeri szallitisi modhoz képest, majd az EU és Kina, illetve az EU és a FAK-térség
kozti kereskedelmi kapcsolatok altalanos tendencidit ismerteti és a fenti relaciokban
megvizsgalja a vasiti szallitas jelentoségét. Végiil bemutatja, hogyan alakult a
zahonyi térség kelet-—nyugati vasiti aruforgalomban bet6ltott szerepe az ezredforduld
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utan, tekintettel a kiilonb6z6 kozép-kelet-eurdpai atrako-kdzpontok (a lengyel hataron
Malaszewicze, illetve kiilonos hangsullyal a szlovakiai Cierna nad Tisou) kozott
kialakult versenybdl fakadoé kockazatokra.

Az Eurdpa és Azsia kozti kozlekedési folyosok

Tengeri utvonalak

Osszesen hét, altalanosan elfogadott kozlekedési folyoso létezik Eurdpa és Azsia
kozott, ebbél harom tengeri Utvonal, négy pedig szarazfoldi szallitasi folyoso.
A tengeri utvonalak koziil a legdélebbi folyosd atszel harom oceant, és délrdl
(a Joreménység-foknal) megkeriili Afrikat. Elonye, hogy korlatozas nélkiil, barmek-
kora hajok kozlekedésére alkalmas; viszont ez egyben a leghosszabb titvonal is, a
szallitasi id6 akar az 50 napot is elérheti. Ennél 1600 km-rel rovidebb a Szuezi-
csatornan at vezetd tengeri ut, ezen azonban — a csatorna folyamatos bovitése ellenére —
komoly korlatozasok vannak érvényben a hajok méretét és szamat illetden. Ezt a
folyosot hasznalva ugyan 28-32 napra rovidiil az azsiai kikotokbol Eurdpaba tartd 1t
idotartama, azonban a kikotési és a berakodasi idovel egyiitt a szallitds még igy is
45 napot vehet igénybe. A harmadik folyoso, amely a Jeges-tenger partvidéke men-
tén, Azsiat észak feldl megkeriilve éri el Eszak-Eurdpat, jelenleg pusztan elméleti
lehetdség a két kontinens tengeri Gton torténd Gsszekapcsolasara. Ez az Gitvonal ugyan
7200 km-rel rovidebb a Szuezi-csatornat atszeld tnal, azonban a kozeljovoben ke-
vésbé lehet jelentds, mivel egyrészt szegényes infrastukturaval rendelkezé kikotok
szegélyezik, masrészt csak jégtord hajokkal jarhatod (Erddsi 2007; Fleischer 2008).

Szdrazfoldi kozlekedeési folyosok

A szarazfoldi kozlekedési folyosokat az eurodzsiai kozlekedési kapcsolatokrol
sz616 2000 majusaban megrendezett genfi konferencian Németorszag, Oroszorszag
¢és az Europai Bizottsag képvisel6i, valamint az ENSZ Eur6pai Gazdasagi Bizottsaga
(UNECE), az ENSZ Azsiai Gazdasagi és Tarsadalmi Bizottsaga (UNESCAP) és a
Vasutak Nemzetkozi Szovetsége (UIC) javasoltak, és 2000 szeptemberében hivata-
losan is elfogadtak a II. Nemzetkozi Eurazsiai Kozlekedési Konferencian kiadott
deklaraciojukban Szentpétervaron (Transport links between Europe and Asia 2006).

A két kontinens kozti szarazfoldi 6sszekottetések kereséséhez tobb tényezd egyiit-
tes fennallasa vezetett. Egyrészt, ahogy a fentiekben lattuk, a tengeri szallitas rend-
kiviil id6igényes. A szarazfoldi szallitas ezzel szemben lényegesen rovidebb utvo-
nalon bonyolddik (hossza 20 000 km helyett 12 000 km), tehat Iényegesen gyor-
sabb, mint a tengeri szallitds. A Nyugat-Eurdpa és Kina kozotti szallitasi id6 igy
18-22 napra rovidiilhet, ami a szallitandd aruk novekvo értékét figyelembe véve
nem elhanyagolhatd a gazdasagi szereplok szempontjabol (Ivanova—Toikka—
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Hilmola 20006). A szarazfoldi szallitasnak egyébként is vannak hagyomanyai a két
kontinens k6zo6tt. Gondolhatunk itt az egykori Selyemutra, de a kelet-eurdpai rend-
szervaltas el6tt is jelentds mennyiségli aru jutott el vasuton Kinabol Nyugat-
Eurépaba. Az utdobbi masfél évtizedben ez a forgalom gyakorlatilag megsziint, illet-
ve a tengeri szallitas olcsobba valasa miatt szinte teljes egészében tengeri Gitvonalra
terelodott. A jovében azonban az emelkedd olajarak és a ndvekvo biztonsagi koc-
kazatok a tengeri fuvarozasi ratak emelkedéséhez, ezzel egyiitt pedig a szarazfoldi
szallitasi modok részaranyanak novekedéséhez vezethetnek. A szarazfoldi folyosok
ujra felértékelodését eredményezte az is, hogy az eurdpai kikoték forgalma, ezen
beliil is leginkabb a konténerforgalom az elmult idészakban dinamikusan ndveke-
dett, és ez a tendencia a jovOben erdsddni latszik. A tengeri forgalom gyors noveke-
désének tovabbi akadalyait jelenti a csatornak és szorosok korlatozott atbocsato-
képessége, a kikotok vizoldali infrastruktirajanak (vizmélység és dokkok kapacitasa)
és szarazfoldi megkozelitésének hidnyossagai. Mindezen tényezOok vilagossa tették,
hogy a két kontinens kozti szallitasi sziikségleteket a jovében nem lehet pusztan a
kikotoi €s tengerhajozasi kapacitasok ndvelése altal kielégiteni (Fleischer 2008).

1. ABRA
Az eurdzsiai szarazfoldi kézlekedési folyosok
(The Eurasian Land Transport Corridors)
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Forras: Erd6si (2009, 90).



180  Kitekintd TET XXIV. évf. 2010 m 3

2000 szeptemberében az alabbi Eurdpat Azsiaval 6sszekotd szarazfoldi utvonalak

kertiltek elfogadasra (1. abra):

— Az abran [ jeli, transzszibériai korridor egy Moszkvat és Vlagyivosztokot 6ssze-
koto 1étezd kapcesolat a volt Szovjetunid teriiletén egységes széles vagannyal,
amely mind Eszak-Eurdpa (Szentpétervar), mind Nyugat-Eurdpa (Varsé—Berlin),
mind K&zép- és Dél-Eurdpa felé is bejaratott folytatassal rendelkezik. A vasttvo-
nal az Orosz Foderacioban harom agra szakad: Kazahsztanon, illetve Mongo6lian
keresztiil Kina felé és a Koreai-félsziget felé jelent Osszekottetést. A transz-
szibériai folyos6 egy idoben a két kontinens kozti konténerforgalom 11%-at is
szallitotta, a mai nagyobb forgalombdl a részesedése joval kisebb, de az utdobbi
idoben dinamikusan névekszik: az 1998-2007 kozotti idészakban megkilencsze-
rez6dott a rajta bonyoldodd konténerforgalom. Az orosz allam 2015-ig komoly
beruhazasokat (2 milliard USD) tervez a haldzaton, 40 millio6 USD-t mar be is
fektettek az orosz—kinai hataron az infrastruktira fejlesztésébe. Ezen tilmenden
2030-ig 6700 km 1j palyaszakasz épitését is célul tlizték ki (Lukov 2008).

— A 3 jelii, TRACECA nemzetkozi kozlekedési folyosod kifejezetten politikai indit-
tatasbol jott 1étre, tényleges hagyomanya nincs. A Szovjetuni6 szétbomlasa utan,
1993 méajusaban az Eurdpai Unid konferenciat szervezett a kdzép-azsiai orszagok
vezetdi szamara, ahol Transport Corridor Europe—Caucasus—Asia néven javasolt
egy Utvonalat, amely egyfeldl elkeriili Oroszorszagot, masfeldl felfiizi a nyolc
4zsiai ¢és kaukdzusi FAK-orszagot (Orményorszag, Gruzia, Azerbajdzsan,
Kazahsztan, Uzbegisztén, Tirkmenisztan, Kirgizisztan, Tadzsikisztan), és vég-
eredményben Kina felé teremt Osszekottetést. Az utvonal elsgsorban kozut,
Constanzabdl indul és tobb paneurodpai folyosohoz (IV, VIIL, VIII, IX) is kap-
csolodhat. A TRACECA azonban mind miiszaki, mind politikai szempontbol
problémas titvonal, ezért nem tekinthetd versenyképes alternativanak. A projekt-
ben részt vevé orszagok tobbsége politikailag instabil, egyes orszagok kozott
regionalis konfliktusok is vannak, ezen kiviil a kaukazusi szakasz vastti hal6zata
komoly beruhdzasokat igényel, és a kikotoi atrakéd kapacitasokat is modernizalni
kell. (Az abran a 4 jel a TRACECA folyosé europai folytatasait jel6li.)

— Az abran 5 jelli, déli nemzetkozi kozlekedési folyosd az Oroszorszagot elkeriild
hagyomanyos vasttvonalakon alapszik. Hatranya, hogy négy, kiilonbozo
nyomtav alkotja, valamint, hogy az egymassal is konfliktusban allé Indian,
Pakisztanon, Iranon, Irakon és Torokorszagon keresztiil érkezik Eurdpaba.

— A 6 jelli, észak—déli nemzetkozi kozlekedési folyoso: a Balti-tenger és a Perzsa-
6bol kozott alkot szarazfoldi hidat, ezzel a hajozas szamara elhagyhatova téve
mind Afrika, mind Eurdpa megkeriilését. Az 1. dbra 2 jelzéssel feltiinteti a déli
folyos6 szarazfoldi meghosszabbitasat, amely elérve Narvik kikotdjét mar
Eszak-Amerika felé jelenthet tovabbi kapcsolatot (Transport links between
Europe and Asia 2006; Ivanova—Toikka—Hilmola 2006; Fleischer 2008; United
Nations 2008).

A transzszibériai vasutvonal tehat a négy 2000-ben kijeldlt eurdzsiai szarazfoldi
kozlekedési utvonal koziil az egyetlen miikodoképes Osszekottetés, napjainkban
ezen keresztiil bonyolédik az EU és a FAK-térség, illetve az EU és Kina kozotti
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vastti aruszallitds dontd része. A Moszkva—Kijev—Budapest vastitvonalon elhelyez-
kedé Zahony és a magyar—ukran hatartérség a transzszibériai folyoso Kozép- és
Dél-Europa felé¢ torténd meghosszabbitasaként tud bekapcsolddni az Eurdpa és
Azsia kozti vasuti aruszallitasba.

Az EU-Kina és az EU-FAK-térség kozti kereskedelmi kapcsolatok
tendencidi

Az utobbi évtizedben a délkelet-azsiai térség és Kina, valamint a FAK-térség
(kiilonosen Oroszorszag) gazdasagi ndvekedése messze meghaladta a vilaggazdasag
mas (fejlett) régioinak fejlodési titemét. Az ENSZ vilaggazdasagi helyzetrdl készitett
legfrissebb jelentése szerint a 20002008 kozotti idoszakban a huszonhét tagu
Eurépai Uni6 real GDP-novekedése atlagosan csupan 2,2%-os volt, mig a FAK-
térség és a délkelet-azsiai orszagok 7% feletti, Kina pedig ennél is nagyobb mérték,
9,6%-o0s gazdasagi novekedést produkalt (United Nations 2010).

A régid orszagaiban megfigyelhet6 gazdasagi fellendiilés a kereskedelmi kapcso-
latokra is 6sztonzbleg hatott: az EU és a régid orszagai kozotti kereskedelmi forga-
lom az elmult évek soran rendkiviili mértékben megndvekedett. Az Eurostat adatai
szerint példaul az EU és Kina kozotti teljes kereskedelmi forgalom 1999 és 2008
kozott 4,5-szeresére (72 milliard eur6rol 326 milliard eurdra), az EU és a FAK-
térség kozti szallitasok dsszege pedig ennél is nagyobb mértékben, tobb mint 6tszo-
rosére (70 milliard eurdrdl 375,8 milliard eurdra) emelkedett. Az eldrejelzések sze-
rint a két kontinens kozti kereskedelmi kapcsolatokban az ezredforduld 6ta tapasz-
talhaté fellendiilés akar 15-20 éven keresztiil is folytatddhat. A szallitasok Osszeté-
telét vizsgalva megallapithato, hogy 2008-ban a Kinabol szdrmazd unids behozatal
tulnyomo részét gépek és szallitdeszkozok, illetve kiilonféle feldolgozdipari termé-
kek alkottak, és az EU exportjaban is ezek a termékcsoportok dominaltak. A FAK-
térségbodl érkezé import ezzel szemben elsésorban asvanyi fiitbanyagokat tartalma-
zott, de az unids kivitelt illetéen ebben a relacidban is a gépek ¢€s szallitdoeszkdzok,
illetve a kiilonféle feldolgozoipari és vegyipari termékek aranya volt jelentds.

Az EU és a FAK-térség, illetve Kina kozotti kereskedelmi kapcsolatok élénkiilése a
szallitasi agazattal szemben is folyamatos és megndvekedett igényeket tamaszt.
Ugyanakkor, mivel a forgalomnovekedés nemcsak a FAK-orszagokbol Eurdpaba
iranyuld exportban kulcsszerepet jatszo energiaszallitasokat jellemzi, hanem érinti a
nyersanyagok, a félkésztermékek, st az azsiai termeléskihelyezések révén a fel-
dolgozodipari és magas hozzaadott értékii termékek kereskedelmét is, diverzifikalt és
az elorejelzések szerint egyre novekvd keresletet, ezzel egyiitt azonban komoly
logisztikai kényszereket is jelent a nemzetkdzi kdzlekedés szamara.
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A vasiit szerepe az EU-Kina és az EU-FAK-térség kozti
aruszallitasban

Az Eurdpai Unié harmadik orszagokkal folytatott kereskedelmében a f6ldrajzi
meghatarozottsagoknak koszonhetden foként a tengeri szallitds a meghatarozo.
2006-ban az EU-n kiviilre szallitott export 76%-a (0,5 milliard tonna) bonyolodott
tengeri Uton, az EU-n kiviili importnak pedig 69%-a (1,8 milliard tonna) érkezett
hajon. A csévezetékek részaranya elsdsorban az importban volt magas (16%), mig a
kozuti szallitaisok az EU-n kiviilre iranyuld exportban képviseltek ugyanekkora
részaranyt. A vasut az exportszallitasok 5%-anak, az importszallitisok 4%-anak
lebonyolitasaért volt felelds.

A szarazfoldi szallitas érthetd modon az eurdpai partnerek esetében domindl. A vas-
uti szallitas az egykori szovjet tagkdztarsasagok esetében a kozuti szallitasi modnal is
nagyobb részaranyt képvisel, mig az EFTA-orszagok és az egyéb eurdpai orszagok
(CEFTA, Torokorszag) esetében kevésbé jelentds. A 2006-os adatok alapjan a vasuti
szallitas a tavolabbi foldrajzi régiokkal (igy a Kelet- és Dél-Azsiaval folytatott arukeres-
kedelemben) egyeldre nem jatszik fontos szerepet (Panorama of Transport 2009).

Az Eurostat adatai szerint az EU és a FAK-térség kozti szallitasok 2008-ban 49,2%-
ban tengeri uton, 6%-ban kozuton bonyolodtak. A vasit a szallitott mennyiség
12,5%-anak célba juttatasaért volt felelos. Az 1999-es adatokkal Gsszehasonlitva
elmondhato, hogy az utdbbi évtizedben a tengeri és a kozati szallitdsi mod részaranya
nott jelentdsen. A vasuton szallitott arumennyiség ugyan 28,8%-kal nétt 1999 és
2008 kozott, azonban a vasit részaranya az Osszes szallitasokon belill 16%-rol
12,5%-ra csokkent (1. tablazat).

1. TABLAZAT
Az EU27 és a FAK-térseg kozotti aruforgalom megoszlasa szallitasi modok szerint

(Trade in Goods between the EU27 and the CIS by Modes of Transportation)

1999 2008
Szdllitdsi modok millié részesedés millié részesedés

tonna (%) tonna (%)
Tengeri szallitas 120,4 34,9 280,4 49,2
Vasuti szallitas 55,5 16,0 71,4 12,5
Kozati szallitas 16,5 4.8 34,6 6,0
Egyéb (csOvezetékes,
1égi és ismeretlen 152,3 443 184,1 32,3
eredetil)
Osszesen 3447 100 570,5 100

Forras: az Eurostat adatai alapjan sajat szamitasok.
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Az EU ¢és Kina kozotti szallitasok 2008-ban dontden (89,8%) tengeri iton bonyo-
lodtak. Kozaton az Osszes arumennyiség 4,3%-at, mig vasuton csupan 0,6%-at
szallitottak. 1999 és 2008 kdzott ebben a relacioban is elsdsorban a tengeri szallitasok
részaranya nétt, a kozati és a vasuti szallitdsi mod részaranya csokkent (a kozuté
3%-kal, a vasuti 0,3%-kal). A részarany-csokkenés azonban mindkét esetben a szal-
litott &rumennyiségek megduplazdédasa mellett tortént (2. tablazat).

2. TABLAZAT
Az EU27 és Kina kozotti aruforgalom megoszlasa szallitasi modok szerint
(Trade in Goods between the EU27 and China by Modes of Transportation)

1999 2008
Szallitdsi modok millié részesedés millié részesedés

tonna (%) tonna (%)
Tengeri szallitas 23,6 82,6 83,9 89,9
Vasuti szallitas 0,2 1,0 0,5 0,7
Kozati szallitas 2,1 7,4 4,1 4,4
Egyéb (csovezetékes,
1égi és ismeretlen 2,6 9,0 4.7 5,0
eredetil)
Osszesen 28,6 100 93,3 100

Forras: Eurostat adatai alapjan sajat szamitas.

A kozlt és a vastt tengeri Utvonalakkal szembeni térnyerését elsésorban a tengeri
szallitas versenyképes arai korlatozzak: nem kovetkezett be ugyanis a tengeri fuvaro-
zasi ratdk korabban eldrejelzett emelkedése, s6t 2005 és 2009 masodik negyedéve
kozott az Eurdpa és Azsia kozti szallitasok vonatkozasaban egy TEU széllitisa
9%-kal, az Azsia és Eurdpa kozti szallitasok vonatkozasaban pedig 50%-kal csok-
kent® (United Nations 2009). Egyel6re az eurdpai kikotok is képesek a megnovekedett
szallitasi igények kiszolgalasara: az Eurdpai Tengeri Kikotok Szervezetének 2007.
évi jelentése szerint Rotterdam 11,4%, Hamburg 11,6%, Antwerpen 16,5%, a kelet-
mediterran és fekete-tengeri kikotok pedig 13%-kal tudtak névelni konténerforgal-
mukat az el6z6 évhez képest (ESPO Annual Report 2008).

A zahonyi vasuti aruforgalom tendencidi a rendszervaltds utan

Zahony 1945-ig egy kisforgalmu, néhdny vagannyal rendelkezé vasutallomas
volt, a vasiti forgalom nagy része a szomszédos Csap allomason bonyolddott.
A masodik vilaghaboru utan azonban a magyar—szovjet gazdasagi kapcsolatok fel-
lendiilése sziikségessé tette egy olyan vasuti csomopont kiépitését, ahol lehetséges a
széles nyomtavolsaga vasuton érkez6 aruk normal nyomtavra torténd atrakasa. Az
atrakokorzet épitése és fejlesztése 1946-ban kezdddott és egészen a kilencvenes
évekig tartott, és ennek eredményeképpen Zahony egy 120 km? kiterjedésti, 315 km
normal és 157 km szélesnyomtavi vaganyhaldzattal rendelkezd, két normal- és két
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széles nyomtavu rendezd-palyaudvart, tovabba szamos specialis vasutiizemi és logisz-
tikai funkciot ellatod, két hataratmenettel rendelkez6 vasutiizemi korzetté fejlodott.

A nyolcvanas évek végéig az atrakokorzet fejlesztését a folyamatosan novekvo
mennyiségi igény vezérelte. A Zahonyban atrakott aru legdinamikusabb mennyiségi
ndvekedése a hatvanas évekre tehetd, és ez a tendencia egészen 1987-ig folytatodott:
ekkor érte el az atrakokorzet tényleges teljesitményének eddigi csucsat 5,1 millid
tonnas kilépd és 12 millié tonnas belépd forgalommal. Ebben az id6szakban kiilo-
nésen jovedelmezdnek bizonyult a MAV szdmara a tranzitforgalom, amely a nyolc-
vanas évekre kb. 2 milli6 tonna belépd és kb. 1 millié tonna kilépd drumennyiséget
jelentett (Fleischer 1999).

A kilencvenes évek folyaman a kiilkereskedelmi kapcsolatok atorientalodasa a
zahonyi vasuti aruforgalom fokozatos csokkenéséhez vezetett. Az atrakott aru
mennyisége 1998-ban érte el mélypontjat 1 millié tonnas kilépd és 3,9 millio tonnas
belépd forgalommal, amely az 1987-ben atrakott eddigi legnagyobb mennyiség
28,5%-a (2.,3. abra). Az évtized végére a tranzitforgalom is jelentdsen lecsokkent:
mind a belépd, mind a kilépd tranzit a korabbi mennyiség hatodara esett vissza.

2. ABRA
Zahony vasuti aruszallitasi osszforgalma (1990-2008)
(The Volume of Rail Freight Traffic at Zahony [1990-2008])
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Forras: MéavCargo adatai alapjan a szerz6 szerkesztése.

A MAV Cargo adatai szerint az ezredfordulé utini idészakban a Zahonynal atra-
kott, kelet feldl (elsésorban a Fiiggetlen Allamok Kozosségébdl és a balti orszagok-
bol) érkezé arumennyiség tobb mint 90%-a tovabbra is dontéen Magyarorszagra ira-
nyult, és a kelet felé kilépd arumennyiség is koriilbeliil ilyen részardnyban tartalma-
zott magyarorszagi szallitasokat. A FAK-b6l Magyarorszagra iranyulé szallitasokban
a nyersanyagok ¢s alacsony feldolgozottsagl termékek dominalnak. 2007-ben a leg-
nagyobb részaranyt a kiilonboz6 ércek (elsdsorban vasére), a kdszén, a mutragya, a
fekete fémek és a cement képviselték, mig a gépek, berendezések részaranya ele-
nyész6 volt. Az importszallitasok elsésorban Fejér, Szabolcs-Szatmar-Bereg,
Hajdu-Bihar és Borsod-Abatj-Zemplén megyébe iranyultak. A Szabolcs-Szatmar-
Bereg megyei forgalom nagy részét maga a Zahonyi Logisztikai Térség dolgozta
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fel, a Fejér megyei forgalmat a Dunai Vasmi ércszallitmanyai jelentették, mig a
Borsod-Abauj-Zemplén megyei forgalom nagy részét a Tiszai és a Borsodi Vegyi
Kombinatba iranyulé alapanyag szallitmanyok alkottak. A Magyarorszagrol FAK-ba
iranyul6 vasuti szallitdsok dontd tobbségiikben élelmiszereket (elsésorban konzerve-
ket), illetve gabonaféléket tartalmaztak®.
3. ABRA
A belépd és kilépd vasuti aruforgalom alakulasa Zahonynal (1990-2008)
(The Incoming and Outgoing Rail Freight Traffic at Zahony [1990-2008])
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Forras: MavCargo adatai alapjan a szerz6 szerkesztése.

A tranzitforgalomnak nemcsak a mennyisége csokkent a rendszervaltas utan,
hanem jelentds volt az irany szerinti atrendezddés is. A tranzitforgalmat az ezred-
forduld utin egyértelmiien a FAK és Ausztria kozotti szallitisok dominancidja jel-
lemezte. A 2007-es adatok némiképp kiegyenlitettebb megoszlast mutatnak a tran-
zitiranyok kozott: a kétiranyq, teljes tranzitforgalom 37,3%-a Ausztria és a FAK-
térség, 30%-a Horvétorszag, Szerbia, Szlovénia és a FAK-térség, 32,4%-a pedig
harmadik orszag és a FAK-térség kozott bonyolodott. 2008-ban amellett, hogy a
kelet felé iranyuld tranzitszallitdsok a valsag hatdsara harmadukra estek vissza, nott
a Szerbidba, Szlovéniaba, Horvatorszagba irdnyuld szallitasok részaranya’.

Megallapithatjuk, hogy a zdhonyi atraké kzpont szamara jovedelmezd tranzitira-
nyok koziil csak egy, a FAK-térség és Szerbia kozotti aruszallitas szorul r4 biztosan
a magyarorszagi kozlekedési folyoso igénybevételére. A FAK-térség és Ausztria,
Szlovénia, illetve Horvatorszag kozotti vasuti szallitmanyok esetében a Magyar-
orszagon keresztiil torténd szallitas csak az egyik lehet6ség az aru megrendeléhoz
torténd eljuttatasara: Zahony ezekben a tranzit-relaciokban versenyben all a szlova-
kiai Cierna nad Tisou (Agcserny®) atrako allomassal.

2008-ban 1j relacio jelent meg a Mav Cargo statisztikdiban az import- és a kelet
felol érkezd tranzitszallitasok esetében: a harmadik orszagbdl Magyarorszagra érkezo,
illetve Nyugat-Europa felé athaladé forgalom volumene egyeldre kevésbé jelentds
(0sszesen 20,6 ezer tonna), hosszu tdvon azonban az elemzok tobbsége az arumennyi-
ség novekedésével szamol. A szallitasok hatterében a GYSEV Zrt. és a szallitmanyo-
zoként kozremiikodd Far East Landbrige Ltd. megallapodasa allhat, akik 2012-ig
kozosen kivanjak miikodtetni a Kina és Nyugat-Eurdpa kozotti vasuti teherszallitasi
utvonal magyarorszagi szakaszat. Az elsé kinai konténervonat 2008 januarjaban érke-
zett Zahonyba, 2009. marciustol pedig megindultak a rendszeres szallitasok is°.
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A zahonyi atrako kérzet versenytdrsai

A normal és a széles nyomtavrendszert elvalasztd allamhatarvonal az Orosz-
orszaghoz tartozo Kalinyingradi Koérzettdl a Duna-deltaig tart. Ezen a nyomtavhata-
ron tobb mint egy tucat atrakokorzet (illetve hataratmenet) miikodik (5. dbra), tehat
Zahony nincs monopolhelyzetben a kelet-nyugati irdnya vasuti aruforgalom lebo-
nyolitasat illetéen (Fleischer 2007).

4. ABRA
A széles és normdl nyomtavu halozat kozti atrako allomdsok és dvezetek
(Transshipment Yards and Zones between the Standard and Broad Gauge Networks)
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Jelmagyarazat: a) kiemelkedd fontossagt atrakodvezetek transzeurdpai folyo-
sokon; b) egyéb nemzetkézi hataratmenetek; c) a legnagyobb atrakodvezeteken
dramlé forgalom f6 irdnyai; 1 Mamonovo-Braniewo; 2 Bagriationovszk—
Bartoszyce; 3 Zseleznodorozsnyi—Skandawa; 4 Sestokai—Trakiszki; 5 Lososnya—
Kuznyica-B; 6 Bol Beresztovica—Zubki Bialostockie; 7 Svislocs—Siemianowka;
8 Viszoko Litovszk; 9 Breszt—Terespol/Malaszewicze; 10 Jagodin—Dorohusk;
11 Mosztiszka—Medyka; 12 Chirov—Kroscienko L.; 13 Csap-Tiszacsemnyo;
14 Csap—Zahony; 15 Korolevo-Halmeau; 16 Jasinya Valea—Viseului; 17 Va-
dul Sire-Vicsani; 18 lasi-Ungeni; 19 Succeova—Pascani; 20 Buzau—Galati—
Reni—Benderi.

Forrds: Erdési (2009, 81).
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A széles nyomtavh halozat teriiletével a leghosszabb érintkezési vonala és egyut-
tal legtobb hataratmenete a kozép-kelet-europai normal nyomtavu térségen beliil
Lengyelorszagnak van, mely északkeleten és keleten négy széles nyomtavua orszag-
gal hataros. Jelentdségében, a forgalom méreteiben valamennyi hataratmenet koziil
a Varso—Minszk—Moszkva korridorvonal melletti Malaszewicze emelkedik ki, en-
nek megfeleléen a nyomtavkiilonbség legydzésére szolgald infrastruktira is itt a
legfejlettebb, ezért az aruk hataron vald atjuttatasa itt igényli a legkevesebb idot.
Ezen a hatiratmeneten bonyolédnak a FAK-térség (elsdsorban Oroszorszag) és
Németorszag kozotti szallitasok (Erdosi 2009).

Szlovakia egyetlen atrakoallomésa Cierna nad Tisou, amelyen keresztiil aramlik a
Ko6zép-Eurdpa (Ausztria, Csehorszag) és a FAK-allamok kozotti tranzit egy része
is. A széles nyomtavu palyaszakasz azonban Mat’ovcénél at is szeli a szlovak hatart
¢és mintegy 88 km hosszan, egészen Kassaig kiépiilt. Ezt a palyaszakaszt arra hasz-
naljak, hogy a kassai acélhengermii szamara atrakas nélkiil lehessen vasércet szalli-
tani. A 2007-es adatok alapjan a Kelet-Szlovakiai Atrako Telep (Cierna nad Tisou
és Mat’ovce) altal kezelt aruk 73%-at a vasércszallitmanyok tették ki, az egyéb aruk
(fa, metanol, dmlesztett aru) csupan az atrakott mennyiség 27%-at jelentették (ZSSK
Cargo Business 2008, 6).

Magyarorszag husz kilométernél is hosszabb atraké korzete (a Budapest—Lvov—
Kijev—Moszkva vonalon) Komorénal kezdddik és Zahonyig tart, mig a tiloldalon
Csoptdl folytatdodik néhany kilométeres mélységben. Az 1970-80-as évek forduld-
jan néhany évig ez volt a legforgalmasabb atrakokorzet a Szovjetunid nyugati hata-
ran, de tobbnyire Malaszewicze utdn a masodik helyet foglalta el. A zahonyi logisz-
tikai és atrako kozpont szamara a legkomolyabb konkurrenciat jelenleg a t6le mind-
ossze 5—6 km-re fekvé szlovakiai Cierna nad Tisou jelenti. A rendszervaltas el6tt a
szlovakiai atrakd ovezet forgalma nem volt Zdhonyéhoz mérhetd, elhanyagolhato
szerepet toltott be a kelet-nyugati iranyt vasuti aruforgalom lebonyolitdsaban
(Erdosi 2009). A kilencvenes években végrehajtott beruhazasoknak, a rugalmasabb
iigyintézésnek és arpolitikanak koszonhetéen azonban napjainkra a kordbbi zahonyi
vasuti forgalom egy része (elsésorban a FAK-térségb6l a balkani orszagokba és
Ausztridba iranyuld szallitasok esetén) a hatar szlovak oldaléra tereldott. A ZSSK
Cargo adatai alapjan’ a 2005-2008 kozotti idészakban évente atlagosan mintegy
16—17%-kal tobb arut raktak at a szlovakiai Ciernan, mint Zdhonyban. Cierna ver-
senyelénye elsésorban a FAK-térségbél érkezd import és tranzitszallitasok esetében
érvényesiilt, mig a kelet felé iranyuld export és tranzit esetén Zahony dominans
pozicidja vitathatatlan. (5., 6. dbra; az 5. dbra mutatja a szlovakiai Mat’ovcénél
atrakas nélkiil be- és kilépd arumennyiséget is, amely azonban jellegénél fogva nem
jelent konkurrenciat Zahony szdmara.)
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5. ABRA
A Szlovdkiaba és Magyarorszagra keleti iranybol vasuti uton érkezé
import és tranzit (2005-2008)
(The Import and Transit Goods Entering Slovakia and Hungary
by Rail from the East, 2005-2008)
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Forras: MavCargo, ZSSK Cargo adatai alapjan a szerz6 szerkesztése.

6. ABRA
A Szlovadkiabol és Magyarorszagrol keleti iranyba vasuton kilépd export és tranzit
(2005-2008)
(The Export and Transit Goods Leaving Slovakia and Hungary by Rail toward the East,
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Forras: MavCargo, ZSSK Cargo adatai alapjan a szerz6 szerkesztése.

A konkurrens vasuti utirinyokhoz kapcsolodva érdemes emlitést tenni arrdl is,
hogy az elsGsorban vastti szempontbol kiépitett Zahony szamara konkurenciat
jelent minden, a vastttal versenyben all6 dgazat is, mindenekel6tt a kozut. Kérdés
tehat, hogy a jovoben milyen mértékben folytatdodik a tavolsagi aruforgalom kozitra
terelodése, az érintett orszagok ezt kifejezetten elOsegitik-e, vagy pedig vasuti és
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kombinalt szallitdsi formak igényes kindlatdval és mas modon fékezni probaljak
(Fleischer 1999). 2007-ben mintegy 240 000 kamion, azaz 3-3,5 millié tonna aru lépte
at a hatart Zahonynal, tehat koriilbeliil a vasuton szallitott mennyiség fele érkezett
koziton Magyarorszagra. A kozuti szallitdsok esetében dominans a tranzit, szemben a
vasuti szallitasokkal. Szabolcs-Szatmar-Bereg megyén beliil azonban Zahonyon kiviil
tobb kozati hataratkelShely is miikddik Ukrajna felé (Lonya, Barabas, Beregsurany és
Tiszabecs), amelyek teherforgalmarol nem alltak rendelkezésiinkre adatok.

A 2007-2013-as id6szakra elkészitett Magyar Logisztikai Stratégia készitéi Zahony
logisztikai csomopont szerepe szempontjabol komoly veszélynek latjak, hogy egy
2006 tavaszi dontés értelmében az M3-as autdpalya, amely a Lvivet Magyarorszagon
és Szlovénian keresztiil Trieszttel és Velencével 0sszekotd V. szami transzeurdpai
folyoso részét képezi, Barabas és Beregdéda kozott 1épi majd at a hatart, és a Zahony—
csapi hatarallomas csak gyorsforgalmi tttal kapcsolodik a sztraddhoz. Zahony logiszti-
kai csomopont szerepének megérzése érdekében javasoljak, hogy a metszéspont ne
Barabasnal, hanem Zahonynal legyen (Magyar Logisztikai Stratégia 2007-2013
2008). Ez a felvetés annak fényében kiilonosen megfontolandod, hogy 2011-re a
szlovak—ukran hataron is 1j nemzetkozi kozuti hataratkeld megnyitasat tervezik
Cierna és az ukran Solomonovo kozott, amely 11 km-re helyezkedne el a Dobran
talalhato kombinalt szallitasi terminaltol.

Osszegzés

A zahonyi vasuti aruforgalom mértékére vonatkozdéan nem (vagy csak nagyon at-
tételesen) lehet kovetkeztetéseket levonni az EU-Kina, illetve az EU-FAK-térség
kozti kereskedelmi forgalom-ndvekedésbal.

Noha az elmult évtizedben a vasuton szallitott aruk mennyisége mindkét relacio
esetében novekedett, a vasuti szallitasi mod részaranya az dsszes szallitott &rumeny-
nyiséghez viszonyitva azonban csdkkent. Az aruszallitis tovabbra is mindkét rela-
ciéban dontden tengeri uton bonyolodik.

Az Eurostat adatai alapjan az EU és FAK-térség, illetve EU és Kina viszonylata-
ban kimutatott vasuti aruforgalomnovekedés hatassal volt ugyan a transzszibériai
vasut konténerforgalmara, viszont nem vagy alig volt érzékelheté a zahonyi atrako
korzet viszonylataban, amelynek konténerforgalma tovabbra is elenyészé (1% alatti).
Ennek valészinti oka az, hogy a kelet—nyugati irdnyu vastti aruforgalom donto része a
Moszkva—Minszk—Vars6 korridorvonal mentén fekvo és Nyugat-Eurdpa felé dssze-
kottetést jelentd lengyel atrako korzeteken (kiilonésen Breszt—Malaszewicze hatar-
allomason) keresztiil bonyolodik.

A zahonyi atrakoé korzet és logisztikai kdzpont jovobeli fejlddése szempontjabol
véleményiink szerint a kdvetkez6 tényezOk lesznek meghatarozoak:

— Mivel a Zahonynal vasuton belépd arumennyiséget jelenleg is elsGsorban a
FAK-térség és Magyarorszag kozti kereskedelmi kapcsolatok hatérozzdk meg,



190  Kitekintd TET XXIV. évf. 2010 m 3

a zahonyi projektet igazan az ipari-logisztikai teriiletre betelepiild, keleti nyers-
anyagot feldolgozd, termeld nagy- és kdzépvallalkozasok tehetik sikeressé. (Ilyen
jelenleg az ERDERT Rt., amely tuzséri telephelyén miikodteti az orszag egyik leg-
nagyobb fafeldolgozé lizemét, amelyhez az alapanyagokat els6sorban a hataron talrél,
Ukrajnabol és Oroszorszagbol importalja, vagy a Taurus Carbonpack Kereskedelmi
és Szolgaltato Kft., amely a francia Michelin-csoport tagjaként a keleti piacokrol
érkez0 gumiipari alapanyagok kezelésével, csomagolasaval foglalkozik.) Biztato,
hogy komplex gazdasagfejlesztési program megvalositasanak kezdete ota ijabb kiil-
foldi tulajdonu vallalatok érdeklddtek a térség irant, igy példaul az ukrajnai Vorskla
Steel Fényeslitkén valosit meg acélhengermiivi beruhazast 650 milli6 eurdbol.

— A keleti piacok (mindenekel6tt Ukrajna és Oroszorszag) fejlodése. E két orszag
gazdasagi stabilizacioja a Délkelet-Eurdpa és a FAK-orszagok kozotti tranzit aru-
mozgés fellendiilését vonhatja maga utan, amelynek bizonyos hdnyada a zédhonyi
térség kozati, illetve vasuti folyosdin haladhat keresztiil, felértékelve a hatartérség
logisztikai, raktarozasi szerepkorét.

A tranzitszallitasok tekintetében ugyan a szlovékiai Cierna nad Tisou elhelyezke-
désével és vasuti kapcsolataival valodi versenytarsa Zahonynak, azonban teriilete,
hal6zati kapcsolata és mai, illetve tervezett kiépitettsége miatt Iényegesen hatranyo-
sabb helyzetben van, mint Zdhony. Mindezek ellenére az elmult években megindult a
vasuti aruforgalom atterelodése a hatar szlovak oldalara. Tanulsagként megallapithato,
hogy a zahonyi atrako kozpont és logisztikai térség vonzerejét nem csak az ottani
létesitmények és szolgaltatdsok szinvonala, hanem az odavezetd vasuti palyadijak,
illetve az ottani rakodasi dijak nagysaga és a megvalositasi id0 is er6sen befolyasolja.
Ebbdl kovetkezik, hogy a projekt mikodtetése csak akkor lehet rentabilis, ha ezen
dijak mértéke olyan lesz, ami versenyképes Osszarakat tud a fuvaroztatok szamara
nyUjtani annak érdekében, hogy Zahonyt valasszak a vetélytarsakkal szemben. Tehat
egy Osszehangolt, a teljes szallitasi lancra kiterjedd arajanlatot kell kialakitani, amihez
sziikséges az allam szerepvallalasa is, els6sorban szabalyozasi oldalrol.

A szlovékiai atrakokdzpont kozelsége és halozati kapcesolatrendszere azonban a
versenyhelyzet mellett egyuttal lehetOséget is kinalhat az egylittmiikddésre, a k6zos
konszenzuson alapuld dsszehangolt fejlesztésre is az V. folyosd adottsagainak jobb
kihasznalasara érdekében.

— A kinai tranzit jelent6ségét a zahonyi atrako korzettel kapcsolatban ma még
nehéz megitélni. 2009. évben megindultak a rendszeres szallitdsok Kina és Nyugat-
Eurépa kozott Zahonyon keresztiil, azonban a vasuti szallitas tengeri szallitassal szem-
beni térnyerését korlatozzak a tengeri szallitdsok versenyképes arai. A komplex gazda-
sagfejlesztési programhoz készitett aruforgalmi prognozis készitdi szerint a Zahonyon
keresztiil torténd vasuti szallitas elsdsorban a Kina belsd teriiletén eléallitott és/vagy
relative értékes aruk esetében lehet alternativa, ahol szamit a fuvarozasi idé, illetve
azoknal az aruknal, ahol a célpont k6zép-europai orszag.
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Jegyzetek

! Hivatkozik ra: Kalnoki Kis Sandor Zéahony — Strategic position in the new Europe cimii eldadasaban.

2 A komplex gazdasagfejlesztési program keretében 2009 aprilisaban indultak meg az épitkezések
a térségben és ezzel megkezdddott az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv egyik kiemelt beruhdzasanak
a megvalositasa. A programrol bévebben: www.zahonyprogram.hu.

3 TEU (Twenty-foot Equivalent Unit, azaz Husz labbal egyenértékii egység): az a szabvanyositott egy-

ség, amely a 20 1ab (6,10 m) hosszsagu ISO konténer adatain alapszik, és amelyet a forgalmi aramlas

vagy kapacitas statisztikai mérészamaként alkalmaznak. Egy standard 40' ISO 1. sorozatii konténer

2 TEU-val egyenértékii. A 20 lab alatti csereszekrények 0,75 TEU-nak, a 20 és 40 lab kozottiek

1,5 TEU-nak, a 40 lab felettiek pedig 2,25 TEU-nak felelnek meg.

‘A MavCargo 2007 és 2008. évi forgalomegyeztetési jegyzokonyvei alapjan.

5

A MavCargo 2007 ¢s 2008. évi forgalomegyeztetési jegyzokonyvei alapjan.
6

A vallalkozasrol bévebben: www.fareastlandbridge.com.
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http://www.zscargo.sk/en/public/press/annual-report (let6ltés ideje: 2010. marcius 22.)
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